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GFK-Klassiker
Hallberg-Rassy 312
Nachfolger haben es oft
schwer im Leben. Sie
mussen alles einen Tick
besser kdnnen als ihre
Vorgdnger. Die Hallberg-
Rassy 312 trat in die
FuBBstapfen der legenda-
ren Monsun, und dieser
Schuh war ihr keines-
wegs zu grol3, denn
kaum ein Serienboot
steht auch nach vielen
Jahren so hoch in der
Gunst zahlreicher Fahr-
tensegler wie die kom-
fortable Schwedin

ie 312 war eines der grofen
D Erfolgsmodelle der Hallberg-

Rassy-Werft und steht noch
heute auf der Wunschliste vieler Fahr-
tensegler ganz oben. Die Konstruk-
tion stammt von Olle Enderlein,
dem damaligen Hauskonstrukteur,
und dem Werftgriinder Christoph
Rassy, sie ist durch einen sehr
hochbordigen Rumpf mit langem
Flossenkiel und Skegruder geprégt.
Zwischen 1979 und 1993 verlieBen
690 Einheiten den Betrieb auf der
schwedischen Insel Ellgs, bis 1986
als MK1-Version. Die im Anschluss
gebaute MK2-Variante (siehe Bild
links) unterscheidet sich durch
einige Modifikationen vom Vorgén-
germodell. So wanderten die Fenster
vom blauen Rumpfstreifen nach
oben in die Aufbauseiten, was mehr
Licht unter Deck bringt. Der Aufbau
selbst wurde nach achtern verldn-
gert, die gewonnenen Zentimeter
kommen besonders den Platzver-
hédltnissen in der Pantry zugute.
Die vormals optionale Hundekoje
wurde Standard, dadurch ist der
Backskistenraum nicht mehr ganz
so Uppig wie auf frihen Modellen.
Dariiber hinaus verfligt die HR 312
MK2 (iber eine geschlossene Nass-

DieRumpf-Deck-VerbindungwirddurchdenmassivenTeak-
Sullrandwirkungsvollgeschiitzt,dieRelingstiitzenobenauf
sind solide verankert

zelle mit Dusche, die nicht mehr
Uber die ganze Schiffsbreite reicht
wie beim Vorgdangermodell. Beiden
Varianten gemeinsam sind Rumpf
und Rigg sowie eine ganz auf
das Fahrtensegeln zugeschnittene
Inneneinrichtung.

Unter Deck

Die gerdumige Pantry am Nieder-
gang ist mit kardanischem Gasherd
nebst Backofen ausgestattet, eine
Spile, zahlreiche Schapps und viel
Arbeitsflache stehen ebenfalls zur
Verfligung. Letztere haben eine
Kunststoffoberflache in Holzdekor,
dies ist sicherlich sehr praktisch und
unempfindlich, trifft aber bestimmt
nicht jedermanns Geschmack. Die
Navigation gegeniiber bietet einen
groflen Kartentisch mit Staufach,
zahlreiche Ablagen fir Literatur

Das Cockpit bietetausreichend Platzfiirvier Segler, hinter
derfesten Scheibebleibteslangetrocken.Viele Exemplare

verfligen Uber eine Kuchenbude

und Montagemdglichkeiten fir In-
strumente runden das Bild ab.

Weiter vorn schlieBen sich eine
Langskoje an Backbord sowie ein
L-Sofa an Steuerbord an. Die Riicken-
lehnen kdénnen hochgeklappt wer-
den und dienen, mit Leesegeln
versehen, als Lotsenkojen. Allerdings
bleibt der Platz zur Koje darunter
recht gering, in der Praxis werden
kaum beide Schlafplatze genutzt wer-
den. Vor dem Hauptschott wurde in
der HR 312 MK 1 ein WC-Raum (iber
die ganze Bootsbreite vorgesehen,
neben WC und Waschbecken steht
hier noch reichlich Schrankraum
zur Verfigung. Etwas unschon ist
in diesem Bereich der FuBboden.
Um mehr Stehh6éhe zu erreichen,
wurde das Bodenbrett nur schmal
geschnitten, dadurch bleiben Stellen
des Rumpflaminats sichtbar, dies
trifft allerdings nur auf Exemplare

DerTravelleristflirwirkungsvollenTrimmzukurzundsorgtschnellfiirangeschla-
gene Schienbeine. Fahrtensegler konnen durchaus darauf verzichten

der ersten Bauserie zu. Das Vorschiff
bietet durch eine recht hoch angeord-
nete V-Koje zwei weitere komfortable
Schlafpldtze. Wie von Hallberg-Rassy
nicht anders zu erwarten, ist die
312 sehr hochwertig in Mahago-
ni ausgebaut, alles ist solide und
zweckmaBig angeordnet. Besonders
die soliden Rahmenkonstruktionen
der Schapptiiren erfreuen das Auge.
Auch Exemplare mit vielen Meilen
auf der Logge présentieren sich unter
Deck haufig fast im Neuzustand.
Sind allerdings Lackierarbeiten an
den Holzern erforderlich, ist Finger-
spitzengefiihl gefragt. Denn statt die
Oberflachen einfach nur klar zu la-
ckieren, brachten die Mitarbeiter von
Hallberg-Rassy zundchst eine farbige
Beize auf das Holz auf, um dem
Furnier einen warmeren Farbton zu
geben. Erst danach wurde mehrfach
klar lackiert. Bei Ausbesserungen
muss man also darauf achten, die
Beize mit dem alten Lack nicht
wegzuschleifen, andernfalls wird das
Holz scheckig. Oft hilft es nur, das
komplette Bauteil abzuziehen und
den Farbton mittels neuerlichem
Beizen anzugleichen.

Unter Deck ist das Schiff mit Vi-
nylbeziigen und hellen Paneelen
verkleidet, die zwecks Kontrolle der
Decksbeschldage demontiert werden
kénnen. Die Rumpfseiten verfligen
Uber eine Wegerung aus Holzlat-
ten, dies héalt Kondenswasser von
Bettzeug und Polstern fern. Drei
groBe Klappluks, tber dem Vor-
schiff, der Nasszelle und dem Salon
angeordnet, sowie zahlreiche Lifter
sorgen flr ein gutes Klima M
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TypischHallberg-Rassy:WarmeHolztonekontrastieren mitdenweillenFlachen
derDeckenverkleidung. Das Schiffist fiir den Gebrauch auf See sinnvoll aufge-
teilt, Stauraum gibtes tberdurchschnittlich viel. Durch lange Handlaufe kann
man sich auch bei ruppigem Wetter sicher bewegen

Die Maschinesitztunterdem Niedergang.Der Zugangistetwaseng, kannaber
durcheineetwasumstandliche DemontagederVerkleidungvergroBertwerden

AlleKojenhabenausreichendeLiege-
lange, die Schapps dariiber sind mit
Riegeln gesichert.Zum Schlafen wer-
dendieRickenlehnenhochgeklappt
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DieSchiebepantryistgutgelagertund
verschwindetbeiNichtgebrauchunter
der Cockpitducht, fiir Pott und Pann
istausreichend Stauraumvorhanden

unter Deck. Dessen Sandwich-Kon-
struktion dammt den Innenraum
wirkungsvoll gegen Schall- und
Temperatureinfliisse.

Die strukturelle Stabilitat ist Uber-
durchschnittlich, groBflachig mit
dem Rumpf verbundene Pittinge,
komplett anlaminierte Schotten
und zahlreiche Stringer im ganzen
Schiff sorgen fiir eine sehr solide
Konstruktion. Ein Blick in die Bilge
offenbart einen tiefen Kielsumpf,
der Bleiballast ist eingelegt und
Uberlaminiert. Der Mast steht auf
dem Hauptschott, das durch einen
massiven Mahagonipfosten zuséatz-
lich verstarkt wurde.

An Deck

An Deck wird der Fahrtencharak-
ter der 312 ebenfalls deutlich. Ein
groBes Vordeck mit gerdumigem
Ankerkasten bietet viel Platz zum
Wechseln der Vorsegel oder zum
Sonnenbaden, eine hohe Seere-
ling, breite Seitendecks und lange
Handldufe auf dem flachen Aufbau
sorgen fiir sichere Bewegungen auch
bei schlechtem Wetter. Das Cockpit
ist tief, hohe Siills geben der Crew
viel Schutz. Die Duchten haben den
richtigen Abstand zueinander, man
kann sich mit den FiiBen gut in Lee
abstiitzen. Zwischen den Duchten
wurde ein Traveller montiert, der
aber mehr stort, als dass er von
Nutzen ist. Flr einen effektiven
GroBsegeltrimm ist er definitiv zu
kurz, dariiber hinaus ist fraglich,
ob er bei der reinen Fahrtenaus-
richtung der ganzen Konstruktion
grundsdtzlich notwendig ist. Ein
krédftiger Baumniederholer sowie
eine kraftsparende GroBschotunter-
setzung helfen hier deutlich mehr,
die serienméBigen Taljen waren
etwas schwach ausgelegt, dirften
aber mittlerweile von den meisten
Eignern ersetzt worden sein. Das
Topprigg von Seldén steht an Deck
und ist mit vorderen sowie achteren
Unterwanten sicher verstagt. Ein
hohes Siillbord sowie breite Decks-
flachen erleichtern die Arbeit, kleine
Lenzrohre im Seitendeck fiihren
Spritzwasser schnell ab. Durch die
feste Scheibe vor dem Cockpit muss
auch die Crew erst spat ins Olzeug
steigen. Die Fallen und Reffleinen
werden (blicherweise am Mast be-
dient. Obwohl damals ein Extra,

Solide Sache: Die Puttinge sind stabil
mitandenRumpfanlaminierten GFK-
Knien verbolzt

ist die Mehrzahl der Hallberg-Rassy
312 mit einem Teakdeck versehen,
das von der Werft in exzellenter
Bootsbauqualitdit mit schoner Fi-
schung verlegt wurde. Zu dieser
Optik passt auch der solide Teak-
Sillrand, der die Rumpf-Deck-Ver-
bindung wirkungsvoll schiitzt. Eine
im Rumpf eingeformte Scheuerleiste
mit aufgeschraubter Messingschiene
sorgt dafiir, dass auch verpatzte
Anlegemanover relativ glimpflich
verlaufen kénnen.

Unter Segeln

Unter Segeln verhédlt sich die HR
312 eher gutmiitig, sie braucht
etwas Wind, um ins Laufen =zu
kommen. Ab drei Beaufort beginnt
die Schwedin zu marschieren, Wen-
dewinkel knapp unter 100 Grad sind
fir ein Fahrtenschiff in Ordnung.
Wesentlich wohler fihlt sich die
Schwedin auf raumen Kursen, hier
kommt die lange Wasserlinie zum
Tragen, die erreichbaren Geschwin-
digkeiten kommen durchaus an die
Werte modernerer Boote heran.
Zum Wenden reichen auch geringe
Geschwindigkeiten aus, die grofe
Masse schiebt das Boot sicher durch
den Wind. Das véllige Unterwas-
serschiff mit tiefem V-Spant vorn
sorgt dafiir, dass auch ruppige Seen
stets weich genommen werden, bis
maximal finf Beaufort kann am
Wind Vollzeug gefahren werden.
Gerefft wird per Bindereff am Mast,
fast alle Hallberg-Rassys sind dariiber
hinaus mit einer Rollreffanlage »

L) RS Meeu in 2007 Witm &4
34 Fordern ke jetzt unsere
neuen Kataloge an?

e s

VILM YACHTS

Densciland:

Yackrwedt Ecotsban Rugen
Vimmime: Vey

D- 18561 Lanterbacty

Tel: 038311 /435 = Fa 038
wwwim g

KLEBEN

] Ll
WARHE PR AR L

SEAL NEUTRAL

SLANAT kLN

50 | 590

Y

O et bt Sectrmredn:
Falleribact Wedt AL
ChE i it At )
CHAM40 Brinnen
Ty D - B2SG555 & Faopy O] - B25 05 58
falben et Efwag.ch

DECH

PALSTEK 2/07

49



GFK-Klassiker B HallbergRassy312

Technische Daten
Hallberg-Rassy 312
Konstrukteur  Olle Enderlein

Werft Hallberg-Rassy
Schweden

Takelung Topp

Bauweise Rumpf GFK massiv

Deck Sandwich

Lange G.A. 942 m

LwL 770 m

Breite 3.08m

Tiefgang 1.62m

Verdrangung  5.000 kg
Ballast ca. 2.200 kg
Segelflache a.W. 51 gm

Spinnaker 72 gm

Kojen 6/7

Motor Volvo Penta20/28 PS

Neupreis 1980 ca. 55.000 Euro
HallbergRassy 312 MK1,zu erkennen an den Rumpffensternund demnuran- Gebrauchtboote ab 50.000 Euro Bt bl 7ok ol ry =
gedeuteten Aufbau. Die spatereVariante MK2 wurde nichtnuroptisch,sondern Internet www.hallberg-rassy.se m-shhg ﬂﬂlnmm n"""‘l I“Imﬁl muﬂ“._uhu

auch in der Innenaufteilung modifiziert urndbssiele @ " U su s fimgen. Froquure mi-malisnen

Cialer ben vl e

fir die Vorsegel ausgeriistet. Das
Schiff ist sehr steif, stérende Luv-
gierigkeit tritt auch bei gréBeren
Krangungswinkeln nicht auf.

Unter Maschine

Aufgrund des relativ langen La-
teralplans sollte unter Maschine
geniigend Platz fiir Hafenmandver
vorhanden sein, die Drehfreudigkeit
ist naturgemall wesentlich gerin-
ger als bei einem modernen
Kurzkieler. Hinzu kommt,

dass der Saildrive-An- - |
trieb fiir einen rd /
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grofen Abstand zwischen Ruderblatt
und Propeller sorgt, eine Anstro-
mung des Ruders und damit die
Drehbewegung findet mit etwas Ver-
zogerung statt. Zahlreiche Hallberg-
Rassy 312 sind aus diesem Grund
bereits mit einem Bugstrahlruder
nachgeriistet worden, was besonders

bei Mandvern zu zweit o

sinnvoll ist.

Die Nasszelle verlauftauf dieser MK1
Uber die gesamte Schiffsbreite. Auf
See fehlen allerdings Haltegriffe

Der serienmaBig installierte Volvo-
Penta-Diesel mit 28 PS beschleunigt
das Schiff unter Volllast bis auf tber
sieben Knoten, in Marschfahrt sind
es immer noch knapp sechs. Die
Leistung reicht also auch fiir ruppige
Tidenreviere aus. Die Maschine ist
unter dem Niedergang eingebaut, der
fir Wartungsarbeiten etwas umstand-
lich demontiert werden kann.

Fazit

Durch die gute Reputation der
Werft werden auch gebrauchte HR
312 hoch gehandelt. Aufgrund der
hohen Bauqualitdt sind wenig Pro-
bleme zu erwarten. Bei einigen
Exemplaren 10st sich die Verkle-
bung der Vinyl-Innenverkleidung,
die obendrein verspakt sein kann.
Der Grofteil der Rassys ist mit
einem Teakdeck ausgestattet, dessen
Zustand und Alter bestimmen den
Preis des Gebrauchtbootes in groBem
MaBe. Einen kritischen Blick ist
auch das Ruder wert, hier kommt
es haufig zur Wasseraufnahme (Uber
Welle und Fingerlinge. Eher argerlich
ist auf Mk1-Versionen die vorliche
Neigung des Briickendecks, hier
bleibt haufig Wasser stehen, und
der Teakbelag gammelt. =
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